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1. Erlauterungen zum 3. Deckblattverfahren

2,

Fir das o.g. Vorhaben wurde am 08.05.2020 ein Antrag auf Planfeststellung nach §§ 18ff
des Allgemeinen Eisenbahngesetztes (AEG) gestellt. Zusatzlich wurden am 31.08.2022
das 1. Deckblattverfahren sowie am 25.11.2024 das 2. Deckblattverfahren flr den gesam-
ten Planfeststellungsabschnitt eingereicht.

Das 3. Deckblattverfahren bezieht sich ausschlief3lich auf den Bereich zwischen Eisen-
bahn-km 20,800 und 21,500. Folgende Inhalte andern sich in dem angegebenen Bereich
und werden im Folgenden naher erlautert.
2. Anpassung der Linienfiihrung
2.1 Anpassung der Achse und Gradiente
2.2 Reduzierung der Streckengeschwindigkeit
2.3 Anpassung des Bauwerks EU Ahrenhorster Bach
2.4 Anpassung der Entwasserung
2.5 Anpassung des Fahrzeugriickhaltesystems
2.6 Anpassung der Baustelleneinrichtungsflache
3. Schallschutz
4. Umweltauswirkungen

5. Grunderwerb

Anpassung der Linienflihrung

2.1 Anpassung der Achse und Gradiente

Aufgrund der Stellungnahme des betroffenen Leitungsbetreibers der querenden Gasleitun-
gen im Bereich des Eisenbahn-km 21,100 sowie weiteren Abstimmungen wurde seitens
der Vorhabentragerin die Ruckfliihrung der Trasse in die Bestandslage beschlossen. Die
Achse und auch die Gradiente wurden entsprechend der aufgemessenen Gleisdaten des
Bestandes neu trassiert und der Altbestand mit der hier vorliegenden Trassierung wieder
erreicht. Die WLE nimmt in dem Zusammenhang lokal eine Geschwindigkeitsreduzierung
von 100 km/h Entwurfsgeschwindigkeit auf 80 km/h Entwurfsgeschwindigkeit in Kauf.

Die MalRnahme entspricht in diesem Bereich somit einer Oberbauerneuerung im Bestand.
FUr den Bestandskreuzungsbereich werden keine neuen Lasten in den Untergrund / Unter-
bau des Gleises eingeleitet: Die Bestandslasten sind nach dem LM (Lastmodell) 71 (zuvor
UIC 71) berucksichtigt worden. In diesem Lastmodell geht weder eine erhdhte Frequentie-
rung des Bahnverkehrs noch die leicht erhdhte Geschwindigkeit aus der Trassierung mit
ein. Somit ist von einer unveranderten statischen Belastung aus dem Oberbau und den
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zukunftig hier durchgefiihrten Verkehren auf das kreuzende Medium auszugehen. Die De-
tails der Anderungen kénnen den Unterlagen 3.7, 3.8, 9.7 und 9.8 entnommen werden.

2.2 Reduzierung der Streckengeschwindigkeit

Die Anderung der Trassierung und die daraus resultierenden Geschwindigkeitsreduzierung
wurde von der Vorhabentragerin in Bezug auf den Fahrplan gepruft. Es wurde festgestellt,
dass die geplanten Fahrzeiten zwischen Sendenhorst und Albersloh mit einer durchschnitt-
lichen Geschwindigkeit von 80 km/h erreicht werden kénnen. Die lokale Verringerung der
max. zulassigen Geschwindigkeit auf 80 km/h gefahrdet die Einhaltung des Fahrplans somit
nicht. Zumal die Einschrankung nah am Haltepunkt Albersloh ist und davon ausgegangen
wird, dass in der Realitat durch wirtschaftliche Brems- und Beschleunigungsvorgange an
dieser Stelle schon keine 100 km/h mehr gefahren wird. Im Verspatungsfall kommt es zu
dem Entfall eines marginalen Puffers. Dieses ist jedoch hinnehmbar.

2.3 Anpassung des Bauwerks EU Ahrenhorster Bach

Aufgrund der Anpassung der Linienfihrung im Bereich des Bauwerks andert sich die Lage
des Bauwerks und die Stralkenentwasserung, die sich auf dem Grundstlck der Vorhaben-
tragerin befindet, muss angepasst werden. Auf die Ausfuhrung als Rahmenbauwerk und
die Grindung hat die Linienanpassung keine Auswirkungen. Die entsprechenden Angaben
zur Ausfihrung sind dem Erlauterungsbericht des Ausgangsverfahrens bzw. des 1. und 2.
Deckblattverfahrens zu entnehmen.

Das Heranriicken der Eisenbahniiberfiihrung (EU) an die parallelverlaufende StraReniber-
fuhrung (STRU) Uber die L586 hat keine negativen Auswirkungen auf die Tragfahigkeit und
Gebrauchstauglichkeit der bestehenden STRU. Das Bauwerk ist flach gegriindet. Die EU
der Vorhabentragerin wird tief gegriindet (auf Bohrpfahlen), sodass keine Lasten auf die
bestehende STRU oder deren Fundamente abgeleitet werden. Die auf die Griindung der
EU wirkenden Lasten aus der STRU werden in der Planung beriicksichtigt.

Die Sicherung der STRU im Laufe der Bauausfiihrung und der einzelnen Bauphasen der
EU wird in der Ausfiihrungsplanung weiter betrachtet.

Die Details kénnen der Unterlage 3.7 enthommen werden.

2.4 Anpassung der Entwasserung

Die Angaben zu den Entwasserungsanlagen sind dem Erlauterungsbericht des Ausgangs-
verfahrens bzw. des 1. und 2. Deckblattverfahrens zu entnehmen.
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Da die Eisenbahnuberflihrung sich durch die Erfordernisse an Sicherheits- und Rettungs-
radume verbreitert, verringert sich der Abstand zur parallelverlaufenden Strafentberfiihrung
der L568. Die vorhandenen Einleitstellen zwischen den Bauwerken missen somit verlegt
werden. Die Einleitstellen 12 und 12.1 werden mit jeweils einer neuen Gleisquerung von
der bahnlinken auf die Bahnrechte Seite verlegt. Die Abfliisse der Einleitstellen 12 und 12.2
werden durch die Querung im Osten des Bauwerks zusammengeflhrt und gemeinsam an
Einleitstelle 12.2 eingeleitet.

Anbei der Nachweis, dass das gemeinsame Niederschlagswasser aus Bahn und Strale
von den Rohren der neuen Querung bis zur Einleitstelle sicher abgeleitet werden kann.

Zur Ermittlung des bemessungsrelevanten Regenabflusses wurden die folgenden Annah-
men gemal Schneider — Bautabellen fiir Ingenieure, 22. Auflage, herangezogen:

Haufigkeit - Seitengraben n=1

MafRgebende kirzeste Regendauer in flachen Einzugsgebieten: D=15 min
Abflussbeiwert Fahrbahn: ¥s=0,9

StralRenbreite: 6 m (Fahrbahn) + 2 x 0,5 m (Bankette) = 7,0 m

Flachenberechnung der L586:

Die Flachenberechnung der L585 basiert auf dem Einzugsgebiet welches in den von
Strallen.NRW zur Verfligung gestellten Entwasserungsplanen dargestellt ist. Die Ver-
haltnisse wurden vor Ort gepruft. Aufgrund von értlichen Unsicherheiten wird die nach-
folgende Bemessung mit dem vollen StralRenquerschnitt, unabhangig der Neigung,
durchgeflhrt.

Ostlich der Eisenbahniiberfiihrung (EU):
As=b * 1 =7,00m=* 682m = 4 774m? = 0,4774ha

Westlich der EU:
Ay =b % 1 =7,00m* 403m =2 821m? = 0,2821ha

Regenspende:

Gemal KOSTRA-Daten fur Sendenhorst bei D=15, n=1 betragt die Regenspende:

T =1111Y/

Fir Planungszwecke wird ein Sicherheitszuschlag von 10% aufgeschlagen:

Berechnung des Oberflachenabflusses

Westfalische Landes-Eisenbahn GmbH
Ein Unternehmen der WVG-Gruppe
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2.5

Die Formel fir den Spitzenabfluss lautet: Qs =Tpn * SN A+ W)
Ostlich der EU: Qo =1111Y/ , +11%0447 ha«09 =525 !/s
Westlich der EU: Q@ =111,11/,, +1,1+0,2821 ha +0,9 = 31,03 /g

Zusatzliche Bahnentwasserung:
Einleitstelle 12.1 — Ostlich: 44 /s
Einleitstelle 12.2 — westlich: 16 I/s

Gesamtabfliisse:
Q Gstlich: Qgesamtsstlic = 92,5 l/S + 44 l/S = 96,5 l/S

Q westlich: Qgesamt,westlich = 31,03 l/S +16 l/S = 47,03 l/S

Hydraulische Leistungsfahigkeit der Entwasserungsleitungen

Rechts: Rohrdurchmesser DN400, 2%Gefalle, betriebliche Rauheit k;, = 0,75mm
>Vollfiillungsleistung: 102,1 !/

Links: Rohrdurchmesser DN400, 0,5%Gefalle, betriebliche Rauheit k;, = 0,75mm
>Vollfiillungsleistung: 50,3 !/,

Aufgrund der Vollfiillung > 90% wird der nachst groBere Querschnitt DN 500 ge-
plant.

Anpassung des Fahrzeugrickhaltesystems

Die Angaben zu den Fahrzeugrlickhaltesystemen sind dem Erlauterungsbericht des Aus-
gangsverfahrens bzw. des 1. und 2. Deckblattverfahrens zu entnehmen.

Im Bereich der Trassenanpassung verringert sich die Grofe des Wirkungsbereiches, so-
dass im Bereich von Bahn-km 20,800 — 21,260 ebenfalls die Stufe W3 angesetzt werden
kann und die entsprechende Bauart aus Stahl gewahlt wird.

Das geplante Fahrzeugriickhaltesystem bleibt auf der gesamten Lange der Anderung be-
stehen.
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2.6 Baustelleneinrichtungsflachen

Die Andienung der Baustelle mittels Straf3en-, Bau- und Spezialfahrzeugen erfolgt Gber vor-
handene, befestigte StralRen und Wege. Stofftransporte in und aus dem Baufeld erfolgen
nach Mdglichkeit vom Gleis aus.

Die detaillierten Ausfiihrungen sind dem Erlauterungsbericht des Ausgangsverfahrens bzw.
des 1. und 2. Deckblattverfahrens zu entnehmen.

Im Zuge der Trassenanpassung wird die Baustelleneinrichtungsflache im Bereich von
Bahn-km 21,100 von der bahnlinken auf die bahnrechte Seite verschoben. Bei der Nutzung
sind die entsprechenden Schutzstreifen der querenden Gasleitungen zu beachten.

3. Schallschutz

Der hier schalltechnisch zu bewertende Streckenabschnitt bezieht sich ausschliel3lich auf
den Bereich zwischen Eisenbahn-Kilometer 20,8+760 bis 21,4+100, da nur dieser Bereich
von den direkten Trassierungsanpassungen betroffen ist.

Die nachfolgende schalltechnische Stellungnahme basiert auf den Ergebnissen und Grund-
lagen des Schallgutachtens zum 2. Deckblatt. Das zugrundeliegende Betriebskonzept so-
wie die darin enthaltenen Verkehrsbewegungszahlen, Zugtypen und Betriebszeiten bleiben
unverandert bestehen.

Abweichend zur Planung im 2. Deckblatt wird fiir den betreffenden Abschnitt nun eine plan-
mafige Geschwindigkeit von 80 km/h anstelle von zuvor 100 km/h angenommen. Aufgrund
der reduzierten Geschwindigkeit ist im Ergebnis mit einer geringeren Larmbelastung zu
rechnen.

Im vorliegenden Verfahren wird der Verlauf der Eisenbahntrasse im auf3erortlichen Bereich
geandert. Urspringlich war eine Trassenfiihrung mit einer Abweichung von 3 Metern zur
aktuellen Bestandstrasse geplant. Aus technischen und planerischen Griinden wird diese
Variante nun verworfen.

Stattdessen erfolgt die Planung im aktuellen Deckblatt wieder entlang der bestehenden
Trasse.

Durch die Rickverlegung der Planung um 3 Meter auf die urspriingliche Bestandstrasse
ergeben sich im Bereich der Schallemissionen keine signifikanten Anderungen. Die Schal-
lemissionen werden von der neuen, auf der Bestandstrasse verlaufenden Plantrasse
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ausgehen. Die im Isophonenlageplan des 2. Deckblatts dargestellten Werte und Belastun-
gen zeigen, dass im relevanten Abschnitt keine schutzwirdigen Gebaude im Sinne der 16.
BImSchV vorhanden sind (siehe Abbildung 1). Es resultieren somit keine neuen oder zu-
satzlichen Schutzfalle — weder fir die Tages- noch fir die Nachtzeit - im Bereich der Tras-
senverschiebung.

Beurtellungspege!
Tageszeitraum
in dB(A)

w57
BT xmf@
Ble  emfl
64 [0 cm 2
[:-F

Abbildung 1: Auszlge aus den Anlagen 3.5 und 3.6 des Schallgutachtens zum 2. Deckblatt. Mit
Darstellung des Bereichs, in dem sich die Trassierung nach Siiden verschiebt (pinke Volllinie) und

grobe Darstellung der neu geplanten Trasse im Bestand (pinke Strichlinie).

Im 2. Deckblatt wurde mit einem Kurvenradius von 480 m gerechnet, im aktuellen Verfahren
wird der Kurvenradius des Bestands, welcher 300 m betragt, zugrunde gelegt. Nach Tabelle
11 der Schall 03 ist mit keiner hdheren Schallbelastung zu rechnen. Der Zuschlag fur Kur-
venfahrgerausche bleibt somit konstant.

Die Anpassung des Kurvenradius stellt unter Berlcksichtigung der schalltechnischen
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Belange eine sachgerechte und vertretbare Anderung dar, die keine zusatzlichen schutz-
relevanten Auswirkungen verursacht.

4. Umweltauswirkungen

Die umweltrelevanten Anderungen im Rahmen des 3. Deckblatts sind den Lageplénen 3.7
und 3.8 sowie den dazugehérigen Grunderwerbsunterlagen zu entnehmen. Anderungen
gegenuber dem 2. Deckblatt sind dort farblich in Violett dargestellt.

Aus den Unterlagen geht hervor, dass sich die au3eren Grenzen der Ma3nahme im Bereich
von km 20,800 bis 21,500 nicht verandert haben. Bereiche, die bislang im 2. Deckblatt als
Baustelleneinrichtungsflachen vorgesehen waren, umfassen nun den Bereich der geander-
ten Trassenfuhrung. Umgekehrt wird der urspriinglich geplante Trassenverlauf (aus dem 2.
Deckblatt) nun als Baustelleneinrichtungsflache genutzt. Die mit der vorribergehenden In-
anspruchnahme durch die Baumalinahme verbundenen bauzeitlichen Eingriffe und Fla-
chenverluste bleiben dadurch nahezu unverandert.

Durch die Rickverlegung der Trasse auf die Bestandstrasse im 3. Deckblatt reduzieren
sich jedoch die anlagenbedingten dauerhaften Eingriffe in Natur und Landschaft. Die dau-
erhaft beanspruchten Flachen sowie die damit verbundenen Umweltverluste fallen im Ver-
gleich zur vorhergehenden Planung geringer aus. Das hat zur Folge, dass sich die Eingriffs-
bilanzierung verbessert. Da die Verbesserung lokal und kleinflachig ist wurde jedoch auf
eine Anpassung der umwelttechnischen Unterlagen, besonders der Bilanzierung des LBP
verzichtet.

5. Grunderwerb

Aufgrund der Linienanpassung ergeben sich keine neuen Betroffenheiten. Die erforderliche
dauerhafte Inanspruchnahme von Grundstiicken wird durch die Ruckfuhrung in die Be-
standsgleislage reduziert. Durch die Linienanpassung ist jedoch eine Verlegung der
Baustelleneinrichtungsflache erforderlich, sodass sich die voriibergehende Inanspruch-
nahme erhdht.

Der Umfang ist den Grunderwerbsplanen in Unterlage 5.7 und 5.8 sowie dem Grunder-
werbsverzeichnis in Unterlage 6 zu enthehmen.
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6. Abkirzungen

EU Eisenbahnberfihrung

HP Haltepunkt

km Kilometer

LBP landschaftspflegerische Begleitplanung
SO Schienenoberkante

StrU StraRen(iberfiihrung

WLE Westfalische Landes-Eisenbahn GmbH



